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Kirilgan Rotalar: Israil'in Catigmaci Politikalarinin
Ticaret Yollarina Etkisi

Kadir Sancak

0Oz: Orta Dogu'nun jeopolitik konumu Avrasya ticaret yollarinin isleyisinde stratejik bir deger tasimaktadir. Buna
bagl olarak bélgedeki giivenlik sorunlar: ticaret projelerinin hayata gecirilmesini ve siirdiiriilebilirligini dogrudan
etkilemektedir. Israil’in Filistin politikalar1, Orta Dogu'daki giivenlik dengesini bozarak Kusak ve Yol Projesi, Hindis-
tan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik Koridoru ve Kalkinma Yolu gibi buyiik ticaret projeleri iizerinde riskler yaratmaktadar.
Ticaret ve giivenligin ayrilmaz bir baga sahip oldugu gerceginden hareketle, bu ¢alisma s6z konusu projelerin mevcut
durumunu ve gelecegini giivenlik perspektifinden ele almaktadir. Nitel analiz yontemiyle kapsamli bir literatur tara-
masina dayanan bu ¢calismada Orta Dogu’daki istikrarsizligin ticaret yollar1 tizerindeki etkileri degerlendirilmektedir.
Caligma, giivenlik sorunlar ¢6ziime kavusmadike¢a bolgedeki ticaret projelerinin istikrarsizlik riski tagiyacagini ortaya
koymaktadir. Calismanin ilk kisminda ticaret ve giivenlik iligkisi kavramsal ¢ercevede ele alinmaktadir. Devaminda
Israil'in Filistin politikalarina kisaca temas edilerek bu politikalarin Orta Dogu'nun giivenligini olumsuz etkiledigi ifade
edilmektedir. Son kisimda ise biiyiik ticaret projelerine yer verilerek séz konusu projelerin Israil'in politikalarmdan
nasil etkilendigi anlatilmaktadir. Elde edilen bulgular, Kusak ve Yol Projesi'nin Giiney Koridoru'nun kirilgan bir yapiya
sahip oldugunu, Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik Koridoru Projesi’nin givenlik sorunlari nedeniyle hayata
gecirilemedigini ve Kalkinma Yolu'nun mevcut kosullarda daha giivenilir bir alternatif sundugunu gostermektedir.
Orta Dogu”da giivenligin ve istikrarin saglanamamas: durumunda, ticaret projelerinin kaha ve etkili bir sekilde
islemesinin zorlagabilecegi 6ngérilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Orta Dogu, Ticaret, Giivenlik, Kusak ve Yol, Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik Koridoru,
Kalkinma Yolu

Abstract: The geopolitical position of the Middle East has a strategic value in the functioning of Eurasian trade
routes. Accordingly, security issues in the region directly affect the realization and sustainability of trade projects.
Israels Palestinian policies disrupt the security balance in the Middle East, posing risks to major trade projects such
as the Belt and Road Initiative, the IMEC Project and the Development Road. Recognizing that trade and security are
inextricably linked, this study examines the current state and future of these projects from a security perspective.
Based on a comprehensive literature review using qualitative analysis, this study evaluates the effects of instability in
the Middle East on trade routes. The study reveals that trade projects in the region will be at risk of instability unless
security issues are resolved. The first part of the study discusses the relationship between trade and security in a
conceptual framework. Then, Israel’s Palestinian policies are briefly touched upon and it is stated that these policies
negatively affect the security of the Middle East. In the last part, major trade projects are discussed and how these
projects are affected by Israel’s policies. The findings show that the Southern Corridor of the Belt and Road Initiative
has a fragile structure, the IMEC Project cannot be realized due to security problems, and the Development Road
offers a more reliable alternative under current conditions. If security and stability cannot be ensured in the Middle
East, it is anticipated that it will be difficult for trade projects to operate permanently and effectively.
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Giris

Orta Dogu cografyasi ge¢misten bugiine tarihin her déneminde dinya i¢in 6nemli
bir bolge olmustur. Bilinen ilk medeniyetler bu topraklarda kurulmus ve dinya
siyasi tarihi bu topraklarda baglamigtir (Dursun, 2005). Bu yoniyle medeniyetlerin
besigi olarak adlandirilan Orta Dogu semavi dinlerin ortaya ¢ikisina da ev sahipligi
yapmistir. Bugiin varh@ini stirdiiren ti¢ biiytik semavi din bu topraklarda dogmus
ve dinyanin diger bolgelerine buradan yayilmistir. Bélge, tarih boyunca dogu-bati
eksenli kadim Ipekyolu, Kral Yolu ve Baharat Yolu gibi 6nemli ticaret yollarina ev
sahipligi yaparak, dinya ticaretinin stratejik merkezlerinden biri olmustur. Son
doénemde ise sahip oldugu petrol ve dogal gaz rezervleri ile kiiresel enerji ihtiyacinin
énemli bir kismini karsilamaktadir (Sancak, 2017).

Orta Dogu'nun jeopolitik konumu, kiiresel siyaset ve ekonomi agisindan bélgeye
benzersiz bir deger kazandirmaktadir. Asya, Afrika ve Avrupa kitalarinin kesigim
noktasinda yer alan Orta Dogu, bir yandan Hint Okyanusu’'na, diger yandan Akdeniz,
Karadeniz ve Hazar Denizi'ne agilmaktadir. Eski diinyanin merkezinde yer alan bu
stratejik bolge, deniz tagimacilifi acisindan kritik 6neme sahip Stuveys Kanali ve
Canakkale-Istanbul bogazlar gibi ekostratejik su yollarina da ev sahipligi yapmaktadir.
Bu jeopolitik avantajlar, Orta Dogu’yu yalnizca bolge tilkeleri i¢cin degil, tim diinya
i¢in vazgecilmez kilmaktadir. Bu nedenle Orta Dogu'da meydana gelen olaylar yalnizca
bolgeyi degil, diinya genelini de etkilemektedir.

Calismanin Yontemi, Onemi ve Kapsami

Bu ¢alismada, nitel aragtirma yéntemine dayal bir yaklagimla, ticaret yollar, giivenlik
sorunlar1 ve Israil’in Filistin politikalarinin analizi gerceklestirilmistir. Bu analizde,
literattir taramas: yontemi temel alinarak, mevcut akademik ¢aligmalar, stratejik
raporlar ve giivenlik analizleri incelenmigtir. Bu ¢ercevede, ticaret koridorlarinin
isleyisine yonelik ekonomik degerlendirmeler, bolgedeki giivenlik risklerinin ticaret
projelerine etkileri ve Israil'in Filistin politikalarinin yansimalar1 ele alinmistir.

Calismanin veri seti, hem Ingilizce hem de Tiirk¢ce kaynaklardan olusmakta
olup, akademik literatiiriin yani sira giincel gelismelerin izlenmesi amaciyla 6nde
gelen uluslararasi haber ajanslarinin haberleri ve analizleri de kapsam dahiline
alinmigtir. Ayrica, bolgesel ve kiresel diizeyde ticaret yollarinin gelecegine iliskin
stratejik 6ngoriiler ve Israil'in Orta Dogu politikalarinin etkilerini analiz eden alan
uzman stratejistlerin goriislerine de yer verilmigtir. Bu sayede, caligmanin kapsamy,
yalnizca mevcut literatiirle sinirli kalmayip, giincel ve dinamik gelismeler 1s151nda
derinlemesine bir perspektif sunacak sekilde genisletilmistir. Ozellikle Kusak ve Yol,
Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Koridoru (HOAK) ve Kalkinma Yolu projeleri tizerine
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odaklanilarak, bu projelerin mevcut durumu, gelecekteki potansiyelleri ve Israil'in
bolgedeki politikalarinin ticaret rotalarina yonelik olas: etkileri derinlemesine analiz
edilmigtir.

Tiirkee literatiirde, ¢alismada ele alinan konu bagliklarindan giivenlik, Israil'in
Filistin politikas1 ve ticaret koridorlar: hususunda birbirlerinden bagimsiz olarak
burada yer verilemeyecek kadar ¢ok sayida ¢alisma yapilmistir. Ancak batin bu
konu bagliklarini birlikte ele alan bir akademik ¢aligma yapilmamigtir. Calisma, bu
baglamda 6zgun bir karakter tagimaktadar.

Bu caligmanin temel amaci, uluslararas: ticaret ve guvenlik iligkisi tizerinden
Israil'in Filistin politikalarinin Avrasya ticaret yollarinin isleyisini nasil etkiledigini
gostermektir. Bu cercevede, Israil'in Orta Dogu'daki giivenlik dengesini bozan Filistin
politikalar: gibi faktérlerin, Kusak ve Yol Projesi, Hindistan-Orta Dogu-Avrupa
Ekonomik Koridoru (HOAK/IMEC)' ve Kalkinma Yolu gibi énemli ticaret projeleri
tizerindeki etkileri ele alinmaktadir. Calisma, 6zellikle bu projeler tizerinden Orta
Dogu’nun Avrasya ticaret yollarindaki stratejik konumunun degisimini ve bunun ticaret
tizerinde yarattig1 giivenlik risklerini analiz etmeyi amaglamaktadir. Bu dogrultuda,
guvenlik ve ticaretin birbirinden ayrilmaz bir bagi oldugu vurgulanmaktadir.

Calismanin 6nemi, givenlik sorunlarinin ticaret projeleri tizerindeki etkilerini
anlamaya yonelik bir bakis acis1 sunmasindan kaynaklanmaktadir. Orta Dogu,
cografi konumu ve tarih boyunca iistlendigi rol nedeniyle Avrasya ticaret yollarinin
merkezinde yer almakta ve bolgedeki giivenlik sorunlari bu yollarin istikrarini
dogrudan etkilemektedir. Gunumiiz kiresel ticaretinde Kusak ve Yol Projesi,
HOAK Projesi ve Kalkinma Yolu gibi biiyiik projeler, yalnizca ticaret akiglarin
degil, ayn1 zamanda bu bélgelerdeki tlkelerin ekonomik ve stratejik kalkinmalarini
da etkilemektedir. Bu ¢aligma, Orta Dogu'da kalici ¢6ztimler bulunmadikea ticaret
projelerinin siirdiirtilebilir olamayacagini 6ne strerek bir farkindalik yaratmaktadar.

Galigmanin kapsami Kusak ve Yol Projesi, HOAK Projesi ve Kalkinma Yolu ile
sinirlandirmigtir. Daha kigik 6lgekli diger bolgesel ticaret yollar: projelerine temas
edilmemistir. Ayrica, calismada, bélgedeki istikrarsizlig tetikleyen gelismelerin
tarihsel, dini, siyasi, hukuki ve benzeri sebeplerine deginilmemis, mesele daha ¢ok
bu giivensizlik ortaminin sonuglar tizerinden ele alinmistir. flave olarak, bahsi
gecen ticaret yollarinin giivenligi genel olarak Orta Dogu giivenligi baglaminda

1 Tiirkce metinlerde Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik Koridorunun kisaltilmis hali, India-Middle
East-Europe Economic Corridor kelimelerinin bag harflerinden olusan IMEC seklinde kullanilmaktadir.
Bu metinde ise s6z konusu yer adlarinin Tiirkce yazilislar: esas alinarak onlarin bag harflerinden olusan
HOAK kisaltmas: tercih edilmigtir.
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degil, sadece Israil merkezli giivenlik politikalar: ve catismalar/savaslar ekseninde
degerlendirilmigtir.

Calismanin sonucunda, strdurilebilir bir ticari tagimacilik i¢in ticaret yollarinin
giivenliginin elzem oldugu anlagilmigtir. Israil'in Filistin politikalarinin Orta Dogu'da
guvenligi olumsuz etkiledigi ve bu durumun bélgedeki buyiik ticaret projelerine
dogrudan zarar verdigi sonucuna ulagilmigtir. Kusak ve Yol Projesi'nin Guney Koridoru,
bolgede stiregelen ¢atismalar nedeniyle kirilgan bir yapiya sahipken, HOAK Projesi
mevcut giivenlik sorunlari nedeniyle uygulamaya gecirilememistir. Kalkinma Yolu ise,
bu kogullar altinda daha gtvenilir bir alternatif olarak 6ne ¢tkmaktadir. Caligmanin
sundugu bu bulgular, Orta Dogu'da giivenlik sorunlar: devam ettigi strece bu tiir
projelerin sturdiriilebilirliginin risk altinda oldugunu géstermektedir.

“Giivenlik” Kavrami ve Ticaret Giivenlik iliskisi

Tarih boyunca devletler 6ncelikle varliklarini muhafaza etmeyi ve bu durumu
sturdirilebilir hale getirmeyi amaglamiglardir. Bunun i¢in de varliklarina tehdit
olusturabilecek unsurlar: bertaraf ederek giivenliklerini saglama cabasi icinde
olmuglardir. Devletler i¢cin hayati bir mesele olan givenlik konusu “savas” ve
“baris” kavramlari ile birlikte Uluslararas iligkiler disiplininin ortaya ¢ikisinda da
temel bir rol oynamigtir. Disiplinin kurulusunda 6ncii bir rol oynayan Idealistler/
Liberaller savaglarin engellenebilecegini ve devletlerin giivenliginin birtakim politik
uygulamalarla saglanabilecegini iddia etmiglerdir. Kargilikli bagimlilik, ilkelerin
demokratiklegmesi, uluslararasi 6rgitlerin kurulmasi ve benzeri olusumlarin barigin
tesis edilip diinyanin gavenli bir yer haline gelmesinde etkili olacagini daginmiislerdir
(Selahattin & Sahin,2018). Liberaller dinyada savaglari sona erdirecek ¢6ztiim 6nerileri
sunmakla birlikte giivenlik kavramina 6zel bir ilgi duymamiglardir. Bu kavramla
ilgili calismalar daha ziyade liberalizmin itibar kaybina ugrayip realizmin disiplin
icerisinde gug¢ kazandig: II. Dunya Savas: sonrasinda yogunluk kazanmigtir. Klasik
Realistler sistemin yapisinin anarsgik bir karakter tagidigi durumda devletler arasindaki
miucadelenin amacinin gi¢ kazanmak oldugunu iddia ederken Neorealistler, giicii bir
arag olarak gérmis ve esas olanin givenlik oldugunu ifade etmislerdir (Selahattin
& Sahin, 2018).

Soguk Savag doneminin sonlarina dogru neorealist teorinin disiplin igerisinde
baskin duruma gelmesi gtivenlikle ilgili yapilan ¢alismalarin sayisinda da artis
meydana getirmigtir. Bununla birlikte ¢aligmalarin sayisindaki artiga paralel olarak
givenlik kavraminin ne olduguna iligkin distincelerde de farklhiliklar artmigtir. Bu
baglamda kavramin smirlari kesin olarak ¢izilememis ve herkes tarafindan kabul
edilen bir tanmim ortaya ¢tkmamugtir.
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Guvenlik kavramu ile ilgili yapilan tanimlarda genel bir uzlag: saglanamasa da
“bir tehdidin olmamasi, tehlikelerden uzak kalma” gibi ortak ifadelere yer verildigi
gorilmektedir (Sancak, 2013). Givenlik konusunda 6nemli calismalari bulunan Barry
Buzan guvenligin tehditten kurtulma arayig1 ve devletlerin ve toplumlarin bagimsiz
kimliklerini koruma yetenegi ile ilgili oldugunu ifade etmektedir (Buzan, 1991).
Farkli kigiler tarafindan yapilan tanimlara bakildiginda giivenlikle tehdit arasinda
dogrudan bir iligkinin varlig: gérilmektedir ancak tehdit algilarindaki gorecelilik ve
degisim herkes i¢in gecerli bir giivenlik anlayiginin ortaya ¢ikmasini engellemektedir.
Guvenligin éztinde var olan tehdit algisinin kigilere ve gartlara gore degisiklik arz
etmesi de bu duruma yol agmaktadar.

Geleneksel giuvenlik yaklasiminda tehditler agirlikli olarak askeri alanla sinirh
tutulmustur. Bu baglamda bir ulusun gtivenligini askeri tehditlerin olmayisg: ile
acgiklayan giivenlik tanimlar: yapilmigtir. Bu tanimdaki temel sorunlardan biri
tehditlerin sadece askeri alana indirgenmis olmasidir. Oysa ¢zellikle 21. yuzyilda bu
indirgemeci anlay1s terk edilmis ve farkli bircok alani kapsayan yeni bir anlayis ortaya
ctkmigtir. Bagta ekonomi olmak tizere, kimlik, gog, cevre, enerji, saglik ve benzeri
konular ulusal guvenlik kavramina dahil edilmistir (Yigittepe, 2020). Barry Buzan,
Ole Weaever ve Jaap de Wilde tarafindan gelistirilen Giivenliklestirme Teorisi giivenlik
olgusunun yalnizca askeri tehditlerle sinirli olmadigini, sosyal, ekonomik, ¢evresel
ve politik alanlardaki unsurlarin da givenlik baglaminda degerlendirilebilecegini
ortaya koymustur (Buzan, Waever & de Wilde, 1998).

Bu konuda bir bagka ¢nemli husus da ulusal giivenligin cografi sinirlarla olan
iligkisidir. Baz1 tanimlarda ulusal giivenlik, ulusal sinirlar disgindan gelebilecek her
turla saldiriya kars: dayanabilme giicii olarak tarif edilmektedir (Yigittepe, 2020).
Ancak mesele bu kadar dar kapsamli degildir. Bir devletin giivenligi ulusal sinirlarinin
¢ok daha 6tesinden de tehdit edilebilmektedir. S6z gelimi ulusal gavenlik i¢in
tehdit alanlarindan biri de ekonomidir ve bir devletin ulusal ekonomik ¢ikarlarina
darbe vuracak gelismeler ulusal sinirlarin ¢ok daha 6tesinde yaganabilmektedir.
Buzan ve arkadaslarina gére bir konunun giivenliklestirilmesi, o konunun ulusal
guvenlik séylemi ile yeniden tanimlanmas: ve acil bir tehdit olarak sunulmasiyla
gerceklesmektedir. Bubaglamda, ekonomik glivenligin gtivenliklestirilmesi, ekonomik
kaynaklara yonelik tehditlerin askeri tehditlerle eg deger bir aciliyetle ele alinmas:
anlamina gelir (Buzan, Wzver & de Wilde, 1998). Ornegin, enerji arzinin kesintiye
ugramasi veya stratejik deniz yollarinin tehdit edilmesi, devletin ekonomik giivenligi
agisindan kritik bir durum olarak giivenliklestirilebilir. Bir iilkeye taginan petrol
kaynaklarinin arzinda yaganan sorunlar veya bir tilkenin deniz ticaret filolarinin gectigi
stratejik deniz yollarinin giivenlik riski tasimasi bu baglamda degerlendirilmektedir.
Buradan yola ¢ikarak bir iilkenin giivenliginin ulusal sinirlardan ibaret olmadig: ve
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diinyanin her tarafinda ulusal ¢ikarlarin korunmasi anlamina geldigi anlagilmaktadir
(Yigittepe, 2020). Nitekim ekonomi givenliginin tanimi yapilirken “bir devletin
ulusal glicinii artirmak ve ulusal refahini korumak adina gerekli olan ham madde,
sermaye ve pazarlara sahip olmasidir” (Karabulut & Safak, 2022) denilmektedir.
Burada s6zii edilen ham madde ve pazar gibi unsurlar ulusal sinirlardan ¢ok daha
uzakta bulunabilmektedir. Bunun yani sira ekonomik faaliyetlerin sekteye ugramasina
neden olabilecek her tirli tehdidin ortadan kaldirilmas: da ekonomi giavenligi icinde
ele alinmaktadir (Karabulut & Safak, 2022). Bubaglamda Robert Keohane ve Joseph
Nye'in Kargilikli Bagimlilik Teorisi uluslararas: sistemde ekonomik iligkilerin giivenlik
dinamiklerini nasil etkiledigini ortaya koymaktadir (Keohane & Nye, 1977). Teoriye
gore, devletlerin birbirine olan ekonomik bagimlilig arttikca, ekonomik tehditlerin
givenliklegtirilmesi de kaginilmaz hale gelmektedir. Bir devletin enerji kaynaklarina
erigiminin kesilmesi, ticaret yollarinin bloke edilmesi gibi unsurlar, artik sadece
ekonomik degil, ayn1 zamanda giivenlik tehdidi olarak da algilanmaktadar.

Ekonominin en énemli bilegenlerinden birisi uluslararasi ticarettir. Bir iilkenin
uluslararas: piyasalarda serbest ticaret yapabilmesi o iilkenin ekonomi giivenligi ile
ilgili bir husustur. Daha genel bir nitelendirme ile ulusal giivenlik konusudur (Aydin
& Sahinoglu & Ates, 2022). Uluslararas: ticaret en basit ifadeyle bir iilkede tretilen
bir malin ya da hizmetin bir bagka iilkenin parasi, mali veya hizmeti kargihiginda o
tilkeye aktarilmasi iglemi olarak tarif edilmektedir (Balc1 & Gécen, 2017).

Devletlerin ekonomik gelisiminde ve refahinda olduk¢a énemli bir yer tutan
ticaretin tarihi insanlar arasindaki iligkilerin bagladig: ilk zamanlara kadar
uzanmaktadir. Insanlarin tiiketebildiklerinden daha fazlasini tireterek elde ettikleri
art:1 urtinlerle bagkalarinin trettigi triinleri degis tokus yapmasiyla ortaya ¢ikan
ticaret zaman icerisinde olduk¢a uzak mesafeler arasinda yapilmaya baglanarak
bugiinkii anlamda uluslararasi ticaret dedigimiz mahiyeti kazanmigtir. Bu baglamda
uluslararas: ticaret ilk devletlerin ortaya ¢ikisindan itibaren var olmustur. Nitekim
5500 y1l 6nce Mezopotamya’da hikiim stiren Stimerlerin binlerce kilometre uzakliktaki
topluluklarla ticaret yaptiklar: yapilan arkeolojik caligmalar neticesinde anlagilmigtir.
Afganistan’dan veya Maveratnnehir'den tedarik edilen degerli taslarin o dénemde
Stimer kentlerine tagindig: gériilmugtiir (Ponting, 2011). Ulkeler arasindaki ticaretin
belirli giizergahlar tizerinde stirekli hale getirilmesiyle birlikte uluslararas: ticaret
yollar1 ortaya cikmigtir. Antik Cag'da Mezopotamya ile Ege Havzas: arasindaki Kral
Yolu ve Cin'den baglayip Avrupa’ya kadar uzanan Ipek Yolu bunun tarihteki ilk
orneklerini olugturmustur.

Uluslararas: ticaret yollarinin veya bir bagka ifade ile ticaret koridorlarinin
guzergahlarinin belirlenmesinde ve binlerce yil boyunca ticari mallarin tagimaciliginin
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kesintisiz bir sekilde gerceklestirilmesinde temel belirleyici faktorlerden biri gtivenlik
olmustur. Giivenlik ile ticaret arasinda dogrudan bir iligki bulunmaktadir. Giivenligin
saglanamadig: bir ortamda saglikh bir gekilde ticari faaliyet yurttilmesi mumkiin
degildir. Uluslararas: ticaret yollarinin egemenligini elinde bulunduran tlkeler
tarih boyunca bu bilin¢le hareket etmis ve 6ncelikle kervan yollarinin emniyetini
saglamaya caligmiglardir. S6z gelimi ele gecirdikleri topraklarda yaptiklar acimasiz
katliamlarla tarihte nam salmis olan Mogollar bile ticaret yollarinin emniyetinin
saglanmasina biiyiik 6nem vererek ticareti tegvik etmiglerdir (Fidan & Afsar, 2023).
Keza bu durum sadece Mogol Imparatorlugu'nda yasanmamus, ticaret yollarini
elinde bulunduran hemen her tilke benzer bir politik yaklagimla hareket etmigtir.
Sel¢uklular 6rneginde oldugu gibi ticaretin emniyetli sekilde yapilabilmesi (barinma
ve beslenme ihtiyaclarina ilave olarak) i¢in belirli mesafelerde kervansaraylar inga
edilmis ve gerektigi durumlarda giivenligi saglamak amaciyla ordular génderilmistir
(Karaca, 2022). Nitekim Orta Cag’da Avrupa'da ticaretin baglamas: ve gelismesi
de giivenligin saglanmasi ile mimkin olmugtur. Daha énceleri haydutlarin ve
korsanlarin engel oldugu ticari faaliyetler yerel givenligin saglanmas: ile birlikte
mimkin hale gelmistir. Bu yeni dénemde haydutlar tiiccarlara, korsan gemileri ise
ticaret gemilerine donugmusglerdir (Sander, 1992). Aksi bir durum yagandiginda, yani
ticaret yollarinin emniyeti kayboldugunda yapilan ticaret de kesintiye ugramigtir.
Nitekim 14. yiizyilin ortalarinda Orta Asya'da yasanan siyasal istikrarsizligin yarattig:
giivensiz ortam Ipek Yolu ticaretinin de kesintiye ugramasina neden olmustur. Netice
itibariyla tarihte yaganan bircok 6rnek ticaretle giivenlik arasinda dogrudan bir iligki
bulundugunu ve guvenligin saglanamadig: durumlarda ticaretin saglikli bir sekilde
yapilamadigini gostermigtir.

Israil’in Filistin Politikasi

Daha 6nce belirtildigi gibi, ti¢ kitanin kesigim noktasinda yer alan Orta Dogu, dogu-
bati eksenli Avrasya ticaret yollar1i¢in son derece uygun bir giizergah olusturmaktadur.
Ancak ticaretin saglikli bir gekilde yapilabilmesi i¢in her seyden énce bélgede giivenligin
tesis edilmesine ihtiya¢ duyulmaktadir. Oysa Orta Dogu son dénemde diinyada en
fazla catigmanin ve siddetin vuku buldugu cografyalarin baginda gelmektedir. Bu
durumun tek olmasa da en 6nemli miisebbibinin Israil ve onun bolgeyi istikrarsizliga
siiruikleyen politikalar: oldugu gérulmektedir.

Bu ¢aligmada ele alinan ti¢ ana ticaret yolu projesi - en eskisi 2013 yilinda ilan
edilen Kusak ve Yol Girisimi olmak tizere - yakin zamanda gelistirilen ve uygulamaya
konulan girisimlerdir. Bu nedenle bahsi gecen projelere yonelik givenlik riskleri son
donemde meydana gelen catismalardan kaynaklanmaktadir. Caligmanin konusu,
fsrail'in gvenlik politikalar1 ve Filistin merkezli ¢atismalar/savaslar ve bunlarin
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ticaret yollar: iizerindeki givenlik riskleri oldugu i¢cin burada esas olarak 7 Ekim 2023
tarihinde Hamas tarafindan baslatilan saldirilar sonrasinda yasanan gelismelere
yer verilmektedir. S6z konusu ¢atigmalarin bélgede yayilmas: ve ticaret yollarinin
givenligi tehdit etmesi ilerleyen konu bagliklarinda ele alinmaktadir. Ancak Hamas
ve Israil arasinda yagsanan catigmanin etkilerini, catismalar1 doguran dinamikleri ve
etkiledigi alan1 dogru degerlendirmek i¢cin meseleyi Israil Devleti'nin kurulmasi ile
baglatmak dogru olacaktir.

Filistin topraklarinda Yahudi devleti kurmay: hedefleyen politik bir hareket
olan Siyonizm (TDV Islam Ansiklopedisi), Filistin topraklarinda 1948 yilinda Israil
Devleti'ni kurarak hedefinin ilk agamasini gerceklestirmigtir (Erden, 2023). Filistin
topraklarinda Israil Devleti'nin kurulmasina kars1 ¢ikan Urdiin, Irak, Suriye, Misir
ve Libnan 15 Mayis 1948'de Israil'e saldirmistir. Literatiire Arap-israil Savaslari
adiyla gecen dort savasin ilki bu sekilde baglamigtir (Kemiksiz, 2019). Tkincisi 1956,
tictinctistit 1967 ve dordiinciisit 1973 yilinda yasanmis ve sonug itibariyla Israil
isgal ettigi topraklari daha da genisletmistir (Erdemir, 2014). Israil'in yayilmact
politikalar1 sonucu ortaya ¢ikan harita Birlesmis Milletler tarafindan kabul gérmemig
ve Israil'in Gazze ve Bat1 Seria’daki varligi uluslararasi hukuka aykir1 bir isgal olarak
degerlendirilmistir ($ahin, 2024).

Bu siire icerisinde Filistin’in siyasi temsilcisi olarak 1964 yilinda Filistin Kurtulug
Orgiitit (FKO) kurulmus ve 1988 yilinda da siirgiinde Filistin Devleti'nin bagimsizlig:
ilan edilmigtir (Babahanoglu, 2024). Diger yandan 1987 yilinda Gazze'de kontrol
noktasinda Filistinli iscilerin Israilliler tarafindan kamyon ile ezilmesi sonucu sivil
direnig, boykot ve grevleri icinde barindiran eylemler dizisi olarak tanimlanan
Intifada Hareketi'nin ilki baglamistir. Israil saldirilarinin arttigi bu ortamda 1987
yilinda Hamas Orgiitii resmi olarak kurulmustur (Cinkara, 2024).

1993 ve 1995 yillarinda Israil ve Filistin liderleri arasinda imzalanan Oslo
Anlasmalar1 degerli olmakla birlikte s6z konusu anlagmalar Israil isgalini sona
erdirememigtir (Kaya & Polat, 2023). 2000 yilinda donemin Israil Bagbakani Ariel
Saron’un yiuizlerce askerle birlikte Mescid-i Aksa’ya girerek Filistinlileri provoke
etmesiyle 2. Intifada baslamis ve bes y1l devam eden ¢atismalarda yaklasik olarak
bin Israilli ve bes bin Filistinli yasamin1 yitirmistir (Yildirim, 2021). 2006 yilinda
Filistin'de yapilan secimleri Hamas'in kazanmasuyla Filistin’in yénetiminde FKQ’ye
alternatif bir gii¢ ortaya ¢ikmigtir. Ancak Filistin’deki bu iki gii¢ ortak bir yénetim
hususunda anlagamamuglardir. 2011 yilina gelindiginde Filistin'de iki siyasal akt6riin
varhig fiili bir durum meydana getirmis ve Bat1 Seria'da Fetih Hareketi merkezli
FKO, Gazze'de ise Hamas merkezli bir yonetim tesis edilmistir (Cinkara, 2024). 2008
yilinda srail, Gazze’ye yonelik “Dékme Kursun Operasyonu” ad1 verilen saldirilar
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diizenlemis ve 2009 yilinda Birlesmis Milletler tarafindan kabul edilen Goldstone
Raporu'nda, Israil'in sivilleri hedef alarak savas sucu isledigi belirtilmistir (TUBA
Raporlari, 2023).

2012 yilinda Israil, Hamas'in st diizey komutani Ahmed al-Jaabari'yi bir hava
saldirisi ile 6ldurmiis ve Hamas'in kars: saldirilar ile sekiz giin siiren catigmalar
meydana gelmistir. 2014 yilindaki ¢atismalar ise daha siddetli olmus ve yedi hafta
devam eden bu siirecte Gazze'de iki binden fazla Filistinli Miisliiman, Israil saldirilar1
sonucu hayatini kaybetmistir. 2018, 2021 ve 2022 yillarinda da Gazze’ye yonelik
saldirilar olmus ve bircok Filistinli bu saldirilarda yagamini yitirmistir (Li & Mounier,
2024). 7 Ekim 2023 tarihinde Hamas tarafindan baslatilan ve Israil'in orantisiz
gii¢ kullanimu ile Filistin topraklar: daha énce olmadig: kadar bir siddet sarmalinin
icinde kalmistir. Israil, saldirilarini Gazze bélgesindeki Hamas ile sinirli tutmamis,
Hizbullah'in siirece miidahil olmas: nedeniyle Libnan topraklarina da saldirilar
diizenlemistir (NTV, 2024). Ote yandan Yemen'deki Husilerin Kizildeniz'de Israil
gemilerini hedef almas1 ve Israil’in de buna karsilik Yemen'deki Hudeyde liman kentini
bombalamasi, ¢catismalarin Kizildeniz’e yayilmasina neden olmusgtur. Bu durum
Kusak ve Yol Girisimi'nin deniz rotas: tizerinde yer alan Kizildeniz’in givenligini
tartigmali hale getirmistir (Karabacak, 2024). Ayrica Israil ile iran arasinda sinirh
da olsa karsilikli hava saldirilarinin diizenlenmesi ve Israil'in Suriye’de bazi nokta
hedeflere yénelik yaptig1 saldirilar catigmalarin yayilma ihtimalini giiglendirmistir
(Milliyet, 2024).

Avrasya Ticaret Yollar

Modern ipek Yolu/Kusak ve Yol Projesi

Kadim Ipek Yolu, Cin’in Han Hanedanlhgrnin (MO 206-MS 220) batiya dogru
genislemesi sirasinda ortaya ¢ikan diinyanin en eski ticaret yollarindan biridir.
Gunumiuzde Cin, Afganistan, Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan, Tirkmenistan,
Ozbekistan, Hindistan ve Pakistan topraklarini kapsayan bu ticaret ag1, Avrupa’ya
kadar uzanarak dért bin milin tizerinde bir mesafeye yayilmigtir. Dogu ile bati
arasindaki birgok iilkeyi birbirine baglayan Ipek Yolu, Cin'deki Tang Hanedanligi'nin
(MS 618-907) liderliginde ilk bin yilda zirveye ulagmigtir. Ancak Hacli Seferleri
ve Mogollarin Orta Asya’daki ilerlemeleri ticareti zayiflatmis ve ilave olarak 15.
yuzyildan itibaren Avrupali denizcilerin okyanuslara agilarak yeni ticaret glizergahlar
olugturmalari ile birlikte 6nemini yitirmistir (CFR). Aradan asirlar gectikten sonra
21. yuzyilla birlikte ekonomik anlamda yuksek bir biiyime ivmesi yakalayan Cin,
kadim Ipek Yolu'nu yeniden canlandirmak istemistir. Cin Devlet Bagkani Bagkan Xi,
2013 yilinda Kazakistan ve Endonezya’ya yaptig: resmi ziyaretler sirasinda projeyi
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duyurmugtur. Kara ve deniz yollar: seklinde tasarlanan proje ilk bagta Tek Kusak,
Tek Yol girigimi olarak adlandirilmig ancak sonrasinda Kusak ve Yol Girisimi seklinde
degistirilmigtir (CFR).

Kusgak ve Yol Girigimi, Cin’i Gineydogu Asya, Guney Asya, Orta Asya, Rusya ve
Avrupa’ya karadan baglayan kitalararas1 bir gegit olan Ipek Yolu Ekonomik Kusagi'ni
ve Cin’in kiy1 bolgelerini Gineydogu ve Giiney Asya, Giiney Pasifik, Orta Dogu
ve Dogu Afrika'ya ve Avrupa’ya baglayan bir deniz rotasi olan Deniz Ipek Yolu'nu
kapsamaktadir (Belt and Road Portal). Harita 1'de gorilecegi iizere projenin ana hat
itibariyla iki kara ve bir deniz rotas: bulunmaktadar.

Kuzey Koridoru agirlikli olarak Rusya topraklar: tizerinden Avrupa’ya ulasirken
Orta Koridor, Tirkistan cografyas: tizerinden Tiirkiye'ye ve oradan da Balkanlar
tizerinden Avrupa’ya uzanmaktadir. Giiney Koridoru ise deniz giizergahi olup Hint
Okyanusu tizerinden Kizildeniz'’e, Siiveys Kanali ile Akdeniz’e ve oradan Avrupa’ya
uzanan bir rotay: takip etmektedir. Bunlar icerisinde kuzeye oranla 1500-2000
km mesafe, gineye oranla ise 15 giin sture daha kisa bir rota olma avantaji ile Orta
Koridor 6n plana ¢ikmaktadir (Targay, 2017).

Kusak Yol Rotalar
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Harita 1: Kusak ve Yol Projesi Ana Giizergahlar: (UN, 2025)

Kusak ve Yol Projesi kapsaminda, éncelikli olarak 47.100 km kara yolu, 36.800
km demir yolu, 14 lojistik merkezi, petrol ve dogal gaz boru hatlari ile genis ¢aph
enerji iletim hatlarinin ingas1 6ngérilmektedir. Dogu, Orta ve Bati Asya ile Orta,
Guiney ve Bat1 Avrupa’da yer alan 60’tan fazla iilkeyi kapsayan projelerin toplam alan
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yaklagik 40 milyon km®yi bulmaktadir. Bu sayilar, diinya yiiz 6l¢iimiiniin %26’sin1 ve
diinya nifusunun dért milyarlik bélumuni ifade etmektedir (Targay, 2017). Kadim
Ipek Yolu'ndaki deve kervanlarinin yerini bugiin “demir kervanlar” almaktadir.
Guntmuzdeki Cin-Avrupa demir yolu hatlari, Asya’da 100’den fazla sehirden gecerek
Cin’in 112 kentini 25 Avrupa iilkesindeki 200’ agkin sehirle birlestirmektedir (CRI
Kusgak ve Yol Beyaz Kitabi). Cin Halk Cumhuriyeti'nin kurulugunun 100. yil déntmu
olan 2049 yilina kadar proje kapsamindaki altyap: eksikliklerinin giderilip butin
ulagim aglarinin hizmete sokulmasi ile projenin tamamlanmas: hedeflenmektedir
(Aytekin, 2023).

Kusak ve Yol Projesi’nin aciklanmasinin iizerinden gecen on yil icerisinde 150°'den
fazla iilke bu proje cercevesinde ig birligi belgesini imzalamigtir. Bunun yansimasi
olarak 2013-2022 yillar1 arasinda Cin ile Kusak ve Yol tilkeleri arasindaki ticaret
hacmi 19,1 trilyon ABD Dolarr'na yiikselmistir (CRI Kusak ve Yol Inisiyatifi). Aymni
artig ivmesi Cin’'den baglayan Kugak ve Yol Projesi'nin varig noktasi olan AB iilkeleri
ile olan ticari iligkilerde de gézlenmistir. Nitekim 2021 yilina kadar AB'nin en biytik
ticaret ortagi ABD iken bu tarihten itibaren ABD’nin yerini Cin almigtir. 2021
yili rakamlariyla Cin ile AB tilkeleri arasindaki toplam ticaret hacmi 695,5 milyar
Euro’ya ulasmistir (Seker, 2022). Tki biiyiitk ekonomik havza arasinda heniiz proje
tamamlanmadan elde edilen bu rakamlarin projenin tamamlanmasi ile birlikte ¢cok
daha ytikselmesi beklenmektedir. Ancak Rusya'nin Ukrayna topraklarini iggal etmesi
ile baglayan gelismeler projenin gelecegi i¢cin olumsuz bir durum yaratmaktadar.

Asya-Avrupa arasindaki ticaretin Kuzey Koridoru giizergahindaki Rusya ve
Ukrayna, Avrupa ile baglantiy1 saglamaktadir. Ancak 2022 yili Subat ayinda bu
iki ulke arasinda baglayan ve halen devam eden ¢atigmalar Kuzey Koridoru'nu
olumsuz etkilemektedir (Cengiz, 2023). Aslinda sorunun ortaya ¢ikis: daha eskidir
ve Avrupa Birligi (AB), 2014 yilindan itibaren Rusya’ya kars: ekonomik yaptirimlar/
kisitlayic1 6nlemler uygulamaya baglamigtir. AB ile Rusya arasindaki iligkilerde ciddi bir
kirilmanin yaganmasi Ukrayna'ya ait olan Kirim'in Rusya tarafindan ilhak edilmesi ile
baglamigtir. Bu yondeki ilk adim 11 Mart 2014’te Kirim Yiiksek Konseyi ve Sivastopol
Kent Konseyi'nin bagimsizliga iligkin referandum diizenleme karari ile atilmigtir.
Referandumdan bagimsizlik yénande sonu¢ ¢ikmas: halinde énce bagimsizlik
ilan edilmesi, ardindan Rusya’ya katilim i¢in bagvuru yapilmas: planlanmisgtir.
Referandumda yiiksek oranda bagimsizlik lehine oy kullanilmig, ardindan Rusya
lideri Putin, Kirim'in Rusya’ya katilimini onaylamigtir (Caligkan, 2022). AB yetkilileri
ilhak kararina karsi ilk tepkilerini, Ukrayna'nin bagimsizligini, egemenligini ve toprak
butanliguni tehdit eden eylemlerde bulunduklarina inandiklar: 21 yetkilinin mal
varliklarini dondurma karari alarak gostermiglerdir. Devam eden stirecte Rusya’nin
Ukrayna’ya yonelik politikalarinda bir geri adim s6z konusu olmadig: i¢in AB,
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Rusya’ya kars1 baglattigi kisitlayic1 6nlemleri her alti ayda bir yenilemis ve kapsam
genigletmistir (Aras, 2017).

Kirim’in 2014 yilinda ilhaki ile iki tlke arasinda baslayan kriz, 24 Subat 2022
tarihinden itibaren bir savasa déniigmiigtiir. Ukrayna'ya ait Donetsk ve Luhansk
illerindeki ayrilik¢1 isyan:1 destekleyen Rusya, 24 Subat 2022°de bagkent Kiev dahil
olmak tizere Ukrayna topraklarina saldir1 baglatmigtir. Ukrayna’nin kargilik vermesi
ile birlikte cephe genislemis ve Rusya'nin ilerlemesi durdurulmusgtur. Ancak savagin
t¢tncit yih sonunda Kirim dahil olmak tizere Ukrayna topraklarinin ytizde 18’inde
Rus iggali devam etmektedir (Celikpala, 2025).

AB, Subat 2022'deki saldirilara karg1 Rusya’ya yonelik benzeri gériilmemis bir
yaptirim programi uygulamaya baglamigtir. Daha 6nce uyguladig: yaptirimlari buyuk
o6lcide genisgletmis, 6nemli sayida kisi ve kurumu yaptirim listesine dahil etmigtir.
Ayrica Rusya’nin ekonomik temelini zayiflatmak, onu kritik teknolojilerden ve
pazarlardan mahrum birakmak ve savagma kabiliyetini énemli 6l¢tide azaltmak
amaaiyla cok cesitli 6nlemler alinmigtir. 2025 Subat ay: itibariyla AB, Rusya’ya kars:
on beg yaptirim paketini uygulamaya koymustur (Seker, 2025). Bireysel yaptirimlar,
ekonomik yaptirimlar ve vize 6nlemleri ana bagliklar: ile ifade edilen s6z konusu
kisitlayic1 6nlemler (Uygun, 2023) Rusya tizerinden gecen Kuzey Koridorunun
mevcut sartlarda verimli ve aktif bir sekilde kullanilmasini olumsuz etkilemigtir.

Rusya'nin Subat 2022’de Ukrayna’y: iggali ve bunu takip eden kapsamli AB
yaptirimlari, Rusya ve Belarus tizerinden gerceklegen tagimacilig: ciddi sekilde
etkilemis ve alternatif giizergah arayiglarini hizlandirmigtir. Bu cercevede, Cin
ile Avrupa arasindaki tagimacilikta uzun siiredir kullanilan kuzey rotasinda, yani
Rusya ve Belarus uizerinden gerceklestirilen demir yolu tagimaciliginda ciddi bir
disiis yaganmigtir. Savag éncesinde Cin-Avrupa demir yolu tagimalarinin yaklagik
%9071 bu giizergah tizerinden yapilmaktayken, Maersk ve DHL gibi buyiik lojistik
firmalarinin bu hatta ¢aligmay:r durdurmasiyla 2022 yilinda Cin-Avrupa demir yolu
ticareti %35'in tizerinde gerilemistir (Patial RC, 2023).

Bu gelismeler, alternatif gtizergah olarak Orta Koridor'u daha énemli hale
getirmigtir. Nisan 2022’'de Maersk, Rusya tizerinden yapilan rezervasyonlari iptal
ederek Orta Asya, Kafkasya ve Tiirkiye giizergahinda yeni bir tren hizmeti baglatmus,
Mayis ayinda ise Fin merkezli Nurminen Logistics bu rotada tagimaciliga baglamigtir
(Sharma & Bhatt, 2023). Orta Koridor iizerindeki konteyner trafigi, savag sonrasi
dénemde %33 artmaisg; ayni sekilde bu hat tizerinden gerceklestirilen kargo tagimacilig
bir énceki yila kiyasla alt1 kat artarak 3,2 milyon metrik tona ulagmigtir. 2023 yilina
gelindiginde Avrupa Birligi ile Cin arasindaki dig ticaret hacmi yaklagik 800 milyar
ABD dolarima ulagmig ve bu ticaretin %91’i deniz yolu tzerinden gerceklesmistir. Kara
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yolu ticareti ise daha 6nce agirlikli olarak Rusya ve Belarus iizerinden yapilmaktayken,
guvenlik riskleri ve yaptirimlar nedeniyle bu glizergah giderek yerini Orta Koridor’a
birakmaya baglamigtir (Ahmadzada, 2024).

Uc ana hat tizerinden inga edilen projede Kuzey Koridoru'nda yasanan sorunlar
diger iki koridordaki tagima yogunlugunu artirmakta ve bu durum séz konusu
iki hatt:1 daha 6nemli hale getirmektedir. Ancak, Kuzey Koridoru'nda yasanan
guvenlik endigelerine benzer bir durumun Guney Koridoru i¢in de yagsanmasi
muhtemel gérinmektedir. Giiney Koridoru, Hint Okyanusunu Akdeniz’e baglayan
Kizildeniz tizerinden ge¢mektedir ve Israil'in Filistin politikas1 Kizildeniz'in giivenligini
etkilemektedir.

Kizildeniz’i Hint Okyanusu’na baglayan Babiilmendep Bogaz: ve Kizildeniz'in bir
béliimiine hakim olan Yemen’deki Husiler, Israil’'in 7 Ekim 2023’ten sonra Gazze'de
yaptigi katliamlara ve ABD ile Ingiltere basta olmak iizere bircok Batili iilkenin Israil'e
verdigi destege tepki gostermistir. Bu baglamda 31 Ekim 2023 tarihinden itibaren
Israil ile iliskili ticari gemilere el koymaya veya onlara saldirmaya baglamistir. Israil’e
her konuda a¢ik destek veren ABD bu saldirilara kargilik olarak 18 Aralik 2023’te bir
grup ilke ile birlikte “Refah Muhafiz1 Operasyonu” ad: altinda ¢ok uluslu bir deniz
giicii olusturmustur. ABD ve Ingiltere Husi giiclerine yénelik saldirilar baslatmas
ve Husiler de tepki olarak bu iki iilkenin gemilerini hedef alacaklarini agiklamigtir
(Sputnik Tirkiye). Kasim 2023’ten Ocak 2025%e kadar olan dénemde Husiler, Kizildeniz
ve cevresinde 100'den fazla gemiye saldir1 diizenlemistir (Baldor, 2025). Bu durum
Kizildeniz tizerinden gerceklestirilen tagimacilik islemlerinin giivenligini tehdit eder
hale gelmistir. Bu saldirilar nedeniyle, Maersk, Hapag-Lloyd, CMA CGM, MSC gibi
biiyiik nakliye sirketleri Afrika'nin giineyindeki Umit Burnu rotas: gibi alternatif
rotalara yonelmiglerdir (Gencsoyler, 2023). 2024 yilinin Mayis ayinda, Kizildeniz
tizerinden gecen konteyner gemisi trafiginde 6nceki yilin ayn1 dénemine kiyasla
%78 oraninda bir diigiis yasanmigtir (Maltezou, R. & Saul, J., 2024). Benzer sekilde,
Kizildeniz'deki genel gemi trafigi de 2024 yili boyunca %50 oraninda azalmistir. Bu
gelismeler, bolgedeki giivenlik risklerinin ve jeopolitik gerilimlerin deniz tagimacilig:
tzerindeki etkisini net bir sekilde géstermistir. Artan riskler nedeniyle bir¢ok denizcilik
sirketi geleneksel rotalar yerine Umit Burnu rotasina yénelmis ve bu giizergahtan
gecen gemi sayisinda %85 oraninda artig kaydedilmistir (Kaya, N. E., 2024). Ancak
Umit Burnu rotast nakliye siiresini ortalama 10-14 giin ve mesafeyi 4 bin mil uzatmas,
navlun fiyatlarini ve sigorta primlerini de 6nemli 6l¢iide artirmigtir. Kusak ve Yol
Projesi'nin deniz koridorunun saglikli ve verimli bir gekilde islemesine engel tegkil
eden bu durum, Israil'in Gazze'de yaptigi katliamlar ve Husilerin buna tepki olarak
Kizildeniz'deki saldirilar: neticesinde ortaya ¢ikmigstir. Bir ciimle ile ifade etmek
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gerekirse, Israil'in Filistinlilere yonelik saldirilar1 gecen on yilda Cin'in yaklasik 1
trilyon dolar harcadig: (Ergiil, 2023) en biiyiik projesinin ti¢ ana koridorundan biri
olan Giiney Koridoru'ndaki tagimacilii olumsuz etkilemigtir.

Hindistan-Orta Dogu ve Avrupa Ekonomik Koridoru (HOAK)

9-10 Eylil 2023 tarihlerinde Hindistan'da toplanan G20 zirvesinde Asya-Avrupa
hattinda yeni bir ekonomik koridorun olusturulmasi karar1 alinmigtir. Hindistan-
Orta Dogu ve Avrupa Ekonomik Koridoru (HOAK) olarak adlandirilan bu projede ABD,
Hindistan, Birlesik Arap Emirlikleri (BAE), Suudi Arabistan, Urdiin, [srail, Yunanistan,
[talya, Fransa, Almanya ve AB yer almaktadir (Orug, 2023). Hindistan'dan baslayip
Avrupa’ya uzanan bu projenin ilk bélimii Hindistan1 Basra Korfezine baglayan Dogu
Koridoru, digeri ise Basra Korfezi'ni Avrupa’ya baglayan Kuzey Koridoru olacaktur.
Harita 2'de goruldagu gibi HOAK biinyesinde gerceklestirilecek olan tagimacilik
iglemlerinin Hindistan'dan baglayip Basra Kérfezi'nde BAE ve Suudi Arabistan
tizerinden Urdiin’e, oradan Israil limanlarindan Yunanistan’a ve nihai olarak da
diger Avrupa tilkeleri Italya, Fransa ve Almanya’ya uzanmasi planlanmaktadir (Ergiil,
2023). HOAK, ABD ve bolgedeki miittefikleri tarafindan yonetilen ¢ok yonli bir
ulagim koridoru olarak ticari iligkileri gliclendirmeyi hedeflemektedir. Karesel bir
ticaret merkezi haline gelmeye baglayan Hindistan’i, buyuk ticaret fazlalarina sahip ve
ekonomik déntguim geciren BAE ve Suudi Arabistan’i, ABD’nin 6nemli bir miittefiki
ve kiiresel teknolojide 6nemli bir iilke olan Israil'i ve biiyiik bir nihai tiiketici pazari
olan Avrupa’y: birbirine baglamay: amaclamaktadir. HOAK, Hindistan'in kiiresel
sanayilesmedeki artan rolint ve katilmar tlkeler arasindaki ekonomik entegrasyonu
destekleyerek kiiresel ticaret i¢in yeni bir paradigma olusturmaya hazirlanmaktadir
(Ze Yu, 2024).

1 milyar 440 milyonluk ntfusu ile diilnyanin en fazla ntafusa sahip tlkesi olan
Hindistan, son dénemde ekonomik buiytime baglaminda énemli ¢ikisg yakalayan
tulkelerden biridir. Son ti¢ yilin reel biiytime verilerine gére 2021'de %9,1, 2022'de
%7,0 ve 2023’te %8,2 oraninda biiyime kaydetmistir. IMF'nin tahminlerine gore
ise Hindistan ekonomisinin 2024’te %7,0, sonraki yillarda ise yillik %6,5 oraninda
buyimesi beklenmektedir (Ticaret Bakanligi, 2024).

2023 yili itibariyla 3 trilyon 569 milyar dolarlik GSYIH’ye sahip olan Hindistan'in
dis ticaret hacmi 1 trilyon 100 milyar dolara ulagmistir. HOAK Projesi'nin baglangi¢ ve
varig noktalari olan Hindistan ve AB arasindaki ticaret hacmi her yil geniglemektedir.
Son yillarda ticari iligkilerde yakalanan yiiksek ivmeyle birlikte AB, Hindistan’in
en biiytk ticaret ortag: haline gelmistir. 2023 yilinda Hindistan ve AB arasindaki
ticaret hacmi 124 milyar Euro’ya ¢ikmus ve Hindistan'in toplam ticaretinin %12,2’sini
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olusturarak ABD'yi (%10,8) geride birakmigtir. Ote yandan Hindistan, %2,2 oranla
AB’nin dis ticaretinde 9. sirada yer almistir. Son on yillik dénemde AB ile Hindistan
arasindaki ticaret yaklasik %90 oraninda artig géstermistir (India).
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Harita 2: HOAK Giizergahi (Korkmaz, 2023)

Uluslararas: analistlere gére -her ne kadar bunu reddetse de- ABD, HOAK
Projesi’yle Cin’in Kusak ve Yol Girigsimi'ne alternatif olusturmay: ve Cin’in etkisini
azaltmay planlamaktadir. Ozellikle ABD’nin geleneksel olarak biiyiik etkiye sahip
oldugu bolgelerde Cin’in niifuzu artmaktadir. Enerji agisindan zengin olan ve Kizildeniz
ile Hirmiiz Bogaz1 gibi hayati su yollar1 arasinda stratejik bir konumda bulunan Kérfez
bolgesi, Washington ile Pekin arasindaki rekabette kritik bir 6nem tagimaktadir.
Suudi Arabistan ve BAE bu perspektifi paylagsmasa da HOAK, Washington’a Korfez
bélgesinde Pekin’in hizla artan etkisine karsi: denge kurma konusunda 6énemli bir
firsat sunmaktadir. AB ve Hindistan gibi ABD’nin 6nemli muttefiklerinin HOAK’a
katilimi, Kérfez iilkeleri ile daha fazla is birligi ve koordinasyon saglanmasi ihtimalini
dogurmakta ve bu da Washington’un bélgede Cin’in etkisini daha etkili bir sekilde
dengelemesine olanak tanimaktadir (Baabood, 2024). Ayrica, ABD’nin bu hamleyle
hem BRICS hem de G20’de 6nemli bir aktér olan Hindistan’1 Cin-Rusya ekseninden
uzaklagtirmay1 amagladigi diigiiniilmektedir (TRT Haber, 2023). Kusak ve Yol Projesini
“bor¢ ve tuzak anlagmast” (Ergiil, 2023) olarak niteleyen ABD Bagkani Joe Biden, HOAK
proje mutabakatini ise “daha istikrarli, daha miireffeh ve biitiinlesmis bir Orta Dogu’ya
yol acacak biiyiik bir anlagma” diye tanimlamigtir. Ayrica “ABD olarak Hindistan'dan
tiim Avrupa’ya uzanan, Birlesik Arap Emirlikleri, Suudi Arabistan, Urdiin ve Israil
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ile baglantili gemilere ve demir yoluna yatirim yapacaklarini” ifade etmistir (Ergil,
2023). Avrupa Komisyonu Bagkani Ursula von der Leyen de bu koridorun “demir
yolu baglantisinin Hindistan ve Avrupa arasindaki ticareti yizde 40 daha hizl hale
getirecegini” (Goniltag, 2023) séylemis ve projeyi “Kitalar ve medeniyetler arasinda
yesil ve dijital bir képrit” (Ergiil, 2023) olarak nitelendirmigtir. Hindistan Bagbakani
Narendra Modi ise HOAK'1n “6ntimuizdeki yuzlerce yil boyunca dinya ticaretinin
temelini” olusturacagini séyleyerek projenin énemine igaret etmistir (Vohra, 2024).

Agiklanan mutabakat zaptina gore projeye dahil olan tilkelerin 60 gin icerisinde
eylem planlarim gelistirerek aiklamalar: taahhiit edilmistir. flave olarak projenin bir
an 6nce hayata gecirilmesi i¢in tiim katilimalarin yitksek hassasiyet gosterecegi de
belirtilmistir (Orug, 2023). Ancak projenin deklare edilmesinin tizerinden henuz bir ay
gecmeden Filistin topraklarinda yasanan 7 Ekim saldirilar: igin seyrini degistirmistir.

HOAK, Hindistan'dan Orta Dogu’ya, oradan Avrupa’ya demir yolu ve deniz aglari,
boru hatlar ve kablolar aracilifiyla mal, enerji ve veri baglamay: amag¢lamaktadar.
Bunun énemli béliimlerinden birinin, BAE, Suudi Arabistan, Urdiin ve Israil’i
birbirine baglayacak bir demir yolu ag: ile olmasi planlanmaktadir (Vohra, 2024).
Bunun i¢in de bahsi gegen Arap tilkeleri ile Israil arasindaki iligkilerin mahiyeti biiyiik
6nem tagimaktadir. Projenin duyuruldugu tarihlerde ABD’nin énciillugiinde, Suudi
Arabistan ile [srail arasindaki iligkilerin normallesmesi yéniinde ciddi mesafe alinmis
ve diplomatik iligkiler kurulacak agamaya gelinmistir (Aydemir, 2023). Ancak 7 Ekim’le
birlikte Israil'in Gazze’ye yonelik askeri operasyonlari nedeniyle bu siirec akamete
ugramistir. Suudi Arabistan, saldirilarin bagladig ilk giinden itibaren Israil'in Gazze
Seridi'ndeki Filistinlilere yonelik saldirilarini kinayarak, sivillerin zorla yerlerinden
edilmesine kars1 ¢ctkmustir. Bir hafta sonra ise daha 6nce Israil’le baslatilan normallesme
gorigmelerinin durduruldugunu agiklamigtir (DW, 2023). Israile yonelik en sert
aciklamay ise Kasim 2024’te yapmis ve Israil'in Gazze'deki eylemlerini “soykirim”
olarak tanimlamistir (BBC News, 2024). 2025 yilinda da {srail konusundaki tutumunu
muhafaza eden Suudi Arabistan, ABD Bagkani Donald Trump’in “Riyad’in Filistin
devleti talebinden vazgectigi” yontundeki iddiasini reddederek, bagimsiz bir Filistin
devleti kurulmadan Israil ile iligkilerin normallesmeyecegini belirtmistir (Ehab &
Alashray, 2025). Suudi Arabistan’in bu tutumu, Gazze'de yaganan insani krize dikkat
cekerken, HOAK Projesi'nin gelecegini de belirsiz hale getirmisgtir.

Ote yandan bu saldirilarla birlikte Israil limanlarinin giivenlik tehdidi altinda
bulunmasi, projeye yonelik lojistik riskleri artirmigtir. Hamas’in 7 Ekim 2023
sabahi baglattig1 saldirilar, Israil'in giineyindeki Agkelon sehrini hedef almis ve
bu durum liman operasyonlarini dogrudan etkilemistir. Agkelon Limani ve petrol
terminali Gazze’ye yakinligi nedeniyle roket saldirilarina kars: savunmasiz kalmigtr.
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Guvenlik endigeleri nedeniyle gemi girislerine izin verilmeyen bu liman, ¢catigmalarin
baslamasinin ardindan kapatilmistir (Payne & Harvey, 2023). Agkelon Limani'nin
kapanmasinin ardindan, Israil'in bir diger biiyiik limani Ashdod Limani'nda da
givenlik 6nlemleri artirilmigtir. Bu baglamda limanda tehlikeli madde tagimacihigina
yonelik kisitlamalar getirilmis ve bu durum liman operasyonlarinin yavaglamasina
neden olmustur (Saul, 2023).

Hamas’in saldirilari, HOAK Projesi'nin Akdeniz’e ¢ikisi olan Israil limanlarinin
altyapisini giivenlik tehdidi altina sokarak lojistik akigini aksatmig ve operasyonel
kisitlamalara neden olmustur. Israil'in liman altyapisina yonelik saldirilar, hem ticaretin
guvenligini hem de uluslararasi yatirimcilarin projeye olan giivenini zedeleyerek
HOAK’1n uygulanabilirligini zorlagtirmigtir. S6zii edilen nedenlerden dolayr mevcut
kosullar altinda HOAK Projesi beklemeye alinmistir. Koridorun geleceginde Israil'in
Filistin politikasindaki gelismelerin seyri 6nemli bir yer tutmaktadir. Yani projenin
planlanan giizergah {izerinden hayata gecirilebilmesi i¢in Israil'in Filistinlilere
uyguladig: siddeti sona erdirerek Filistin/Gazze konusunda politika degisikligine
gitmesi ve bununla baglantili olarak bagta Suudi Arabistan olmak tizere projeye
taraf olan ulkelerle iyi iligkiler tesis etmesi ehemmiyet arz etmektedir. Henuz
hayata gecirilme imkan: bulamamig HOAK Projesi, Asya, Orta Dogu ve Avrupa
arasinda baglantiy1 giiclendirip ticaret maliyetlerini azaltarak kiiresel ticareti yeniden
sekillendirme ve ekonomik entegrasyonu tegvik etme potansiyeli tasgimaktadur.
Daha fazla pazar erigimi ve ekonomik baytume gibi faydalar vadetse de bagarisi,
altyapi eksiklikleri gibi teknik hususlarin yaninda jeopolitik istikrarsizlik gibi énemli
zorluklar barindirmaktadar.

Kalkinma Yolu

22 Nisan 2024’te Bagdat’ta Irak, Turkiye, Katar ve BAE'nin katilimiyla imzalanan
Kalkinma Yolu Projesi Mutabakat Zapti, Orta Dogu’daki ticaret ve ulagim aglarin
yeniden gekillendirecek bir is birligi suireci baglatmigtir. Proje ile Irak’in Basra
Korfezindeki Faw Limani'ndan baglayip Tiirkiye simirindaki Ovakéy’e, oradan Mersin
Limani tizerinden Avrupa’ya kadar uzanan, demiryollarindan ve karayollarindan
miitegekkil 1200 kilometrelik bir tagimacilik hatti olugturulmas: planlanmigtir. S6z
konusu projenin Basra Korfezi'ni Avrupa’ya baglayan en kisa yol olmasi hasebiyle
nakliye stresini 12 ila 15 gtin kisaltarak tagima maliyetlerini ciddi anlamda diigtrecegi
ongorilmistir (Duman, 2024).
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Harita 3: Kalkinma Yolu (iRAM, 2024)

Kalkinma Yolu ilk olarak 2005 yilinda “Kuru Kanal” adiyla giindeme gelmis ancak
Irak’taki ABD iggali ve i¢ catigmalar nedeniyle askiya alinmigtir. Ancak 2010'da Irak,
Faw Limani'mi Turkiye ve Suriye’ye baglayacak bir demir yolu i¢in yatinm ¢agrisinda
bulunmustur. 2015’te Cin'in, Kugak ve Yol Girigimi kapsaminda Pakistan'daki Gwadar
Limani'mi kiralamasiyla, Cin'e ait mallarin Siiveys Kanali yerine Kuru Kanal tizerinden
Avrupa’ya kisa ve diigiik maliyetli bir giizergahla taginabilecegi hususu giindeme gelmistir.
Proje bu dénemde Cin’in dikkatini cekmis ve Tirkiye'nin 5 milyar dolarlik kredi destegi
s6zl vermesi ile projeye olan uluslararas ilgi de artirmigtir (TRT Haber, 2023).

2021 yilinda Stiveys Kanali'nda meydana gelen bir kaza, kiiresel ticarette alternatif
giizergahlarin 6nemini agik¢a gostermigtir. 2021 yili Mart ayinda Ever Given adl
konteyner gemisinin karaya oturmasinin ardindan Siiveys Kanali alti giin kapal
kalmistir. Bu durum Asya’dan ithal edilen mallarin teslimatinda aylarca stiren ek
gecikmelere neden olmus ve konteyner nakliye maliyeti %500'den fazla artmistir
(Kaya, N. E & Géniiltas, B., 2023). Ote yandan 2022'de patlak veren Rusya-Ukrayna
Savasi, Kuzey Koridoru'nu giivenlik agisindan riskli hale getirmis ve Avrupa’ya Katar
ile Irak gazinin taginmasi ihtiyaci, Kuru Kanal Projesi'nin stratejik degerini artirmigtir
(El-Hilo, 2023). 2023 yilinda ise Israil'in Gazze’ye miidahalesi ve Yemenli Husilerin
Kizildeniz'deki saldirilariyla HOAK Projesi'nin uygulanabilirligi sorgulanir hale
gelmigtir. Kizildeniz'deki bu gelismelerle Kuru Kanal digitk maliyetli ve giivenilir
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bir alternatif olarak 6ne cikmistir (Pirincci, 2024).Onceleri “Kuru Kanal” denilen
proje, Irak Bagbakani Muhammed $iya es-Sudani'nin 21-22 Mart 2023 tarihlerindeki
Ankara ziyaretinin ardindan “Kalkinma Yolu” olarak adlandirilmigtir (El-Hilo, 2023).
Cumbhurbagkani Erdogan’in 2024 yilinda gerceklestirdigi Irak ziyareti sirasinda Tiirkiye
ve Irak arasinda su, gtivenlik ve ekonomi alanlarinda anlagmalar imzalanirken, ayni
giin dort iilke arasinda Kalkinma Yolu i¢cin kapsaml bir mutabakat zapt: onaylanmigtir
(Piringgi, 2024). 20 milyar dolarlik bir maliyeti olmasi beklenen projenin 2029 yilinda
tamamlanmasi hedeflenmistir (TRT Haber, 2023).

Bolgedeki catigmalar ile Kuzey ve Guney koridorlarinin iglevsizlik riski, Kalkinma
Yolu'nu daha givenilir ve cazip bir secenek haline getirerek Orta Dogu'nun ticari
merkezi olma potansiyelini artirmaktadir. Bu baglamda Kalkinma Yolu Projesi, bir
yandan bélgesel istikrar1 desteklerken diger yandan kiresel ticaret dinamiklerini de
yeniden sekillendirecek bir firsat sunmaktadir. Ote yandan Tiirkiye, Irak ve komsu
iilkeler arasinda ekonomik is birligini giiclendirecek projenin bagaril bir sekilde
hayata gecirilmesi, bolgedeki savaglarla ve giivenlik ortamu ile baglantili olacaktur.

Sonug

[k devletlerin ortaya cikisindan bu yana siiregelen gii¢c miicadelesinde aktorler,
araclar ve yontemler zamanla degisime ugrasa da rekabet olgusu kiiresel sistemin
temel yap1 taglarindan biri olmaya devam etmistir. Ozellikle teknolojik gelismelerin
savaglar1 giderek daha yikic hale getirmesi ekonomik unsurlar gibi alternatif miicadele
araglarini 6ne gkarmigtir. Ekonomik araglar, kiiresel giiclerin miicadelesinde giderek
daha belirleyici hale gelirken, ticaret koridorlar: ve bu koridorlarin giivenligi de
stratejik agidan 6nem kazanmigtir.

Orta Dogu, eski ¢aglardan beri sahip oldugu jeopolitik konumuyla dogu-bati ve
kuzey-giiney eksenli uluslararasi ticaret yollarinin merkezinde yer almigtir. Bu yéniiyle
her daim stratejik bir degere sahip olan bu topraklar gintimuzde de Avrasya ticaret
yollarina ev sahipligi yapmaktadir. Bu bélgeden gecen baglica ticaret yolu projeleri
arasinda Cin’in Kusak ve Yol girisimi, ABD’nin 6nculik ettigi HOAK Projesi ve
Turkiye’nin inisiyatifi ile baglatilan Kalkinma Yolu Projesi bulunmaktadir. Cin, Kusak
ve Yol Projesi ile Asya, Avrupa ve Afrika’y1 kapsayan buytk bir ticaret ag1 kurmay:
hedeflerken; ABD, HOAK Projesi ile Orta Dogu ve Avrupa arasinda yeni bir ticaret
yolu olusturarak Cin’in etkisini dengelemek istemektedir. Kalkinma Yolu Projesi, bu
iki projeye alternatif veya tamamlayic bir giizergah niteliginde olup, Orta Dogu'nun
guvenligi ve istikrarina baglh olarak énemli firsatlar sunmaktadar.

Israil'in Filistin topraklarina saldirilarindan kaynakli Orta Dogu'da siiregelen
guvenlik tehditleri, bélgedeki ticaret projelerinin gelecegini dogrudan etkilemektedir.
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Israil'in Filistin topraklarindaki isgali ve saldirgan politikalari, yalnizca bolgesel bir
guvenlik sorunu yaratmakla kalmamakta, ayn1 zamanda kiiresel ticaret aglarinin
surdurilebilirligi izerinde de biytk bir tehdit olugturmaktadir. Cin’in Kugak ve Yol
girisiminin Kizildeniz iizerinden Akdeniz’e acilan Giiney Koridoru, Israil ve Yemen
arasindaki catigmalardan dogrudan etkilenmekte ve bélgedeki deniz tasimaciligy
guvenligi tehlikeye girmektedir. Bu durum, Cin'in yiiksek maliyetlerle hayata gecirmeye
caligtigi bu biiytik projenin deniz yolu baglantisini risk altina sokmaktadir. Cin, son
yillarda ekonomik ve askeri bakimdan hizli bir gelisme gosterirken bu durumun
diger ulkeler tarafindan tehdit olarak algilanmamasi i¢in yumusak gicti 6ne ¢ikaran
bir politika takip etmektedir. Bu baglamda sicak catigmalarin yagsandig: bolgelere
dogrudan miidahale etmekten kacinmaktadir. fsrail'in catigmaci politikalar1 Cin’in
Kizildeniz tizerinden yaptig: ticareti olumsuz etkilese de Cin yénetimi meseleye
etkin bir sekilde miidahil olmamaktadir. Ayrica Israil konusunda ézellikle ABD
ve Ingiltere'nin askeri giicleri ile birlikte meseleye dogrudan taraf olmalar1 Cin’in
manevra kabiliyetini ve etkisini sinirlandirmaktadir. Nitekim Cin’in 2024 yilinin
Temmuz ayinda Filistinli gruplar1 Pekin’'de bir araya getirerek Filistin’in birligine
yonelik karar aldirma ¢abalarinin sorunun ¢6ziimi i¢in etkili olamadig: gérilmektedir.

Orta Dogu'da saglanacak istikrarh bir giivenlik ortami, hem Filistin halkinin gavenligi
hem de bolgedeki ticaret projelerinin hayata gecirilmesi i¢in hayati 6nem tagimaktadur.
Israil saldirganliginin sona erdirilmedigi bir konjonktiirde HOAK Projesinin hayata
gecirilmesi gecikmektedir. Israil topraklarinin ve limanlarinin savas alani haline gelmesi
bu projenin hayata gegirilmesini zorlagtirmaktadir. {lave olarak Israil’'in saldirilari
devam ettik¢e projenin diger paydaslari olan Korfez iilkelerinin Israil’le yakin iligkiler
tesis etmesi ve is birliklerini devam ettirmeleri de pek muhtemel gériinmemektedir.
Bu nedenle projenin igler hale getirilebilmesi icin bir sekilde bélgedeki catismalarin
sona erdirilmesi gerekmektedir. Ote yandan bu durum Cin icin farkhi firsatlar da
sunmaktadir. Kizildeniz rotas1 Kugak ve Yol Projesi i¢in 6nemli olmakla birlikte
alternatifsiz de degildir. Yani Israil’in Filistin politikas1 Kizildeniz iizerinden yapilan
tasimacilig: tehdit etse de bu durum Kugak ve Yol Projesi’nin bagka rotalar tizerinden
stirdiriilmesine engel olmamaktadir. Nitekim ifade edildigi tizere daha kisa bir mesafe
olmas: hasebiyle Kalkinma Yolu, Kizildeniz'e karg: 6nemli bir secenek olarak ortaya
ctkmaktadir. Ancak HOAK i¢in durum béyle degildir ve séz konusu projenin tek ve
ana giizergahi Israil’in Filistin politikasindan dogrudan etkilenen Orta Dogu topraklari
uzerinden ge¢mektedir. Haliyle mevcut catigma ortaminda bu politikanin hayata ge¢mesi
giclesmektedir. HOAK Projesinin Kusak ve Yol Projesine kars: bir girisim oldugu
degerlendirildiginde bu durum Cin i¢in avantajli bir sonu¢ dogurmaktadir. HOAK Projesi
tamamen atil bir vaziyette kalirken Kusak ve Yol Projesi'nin alternatif rotalar tizerinden
varhgini sirdiirmesi miimkan olmaktadir. Bu husus goze alindiginda ABD’nin mevcut
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duruma seyirci kalmasi miimkiin géritnmemektedir. ABD agisindan {srail'in varligmin
muhafazasi ve giivenliginin saglanmasi her seyden 6nce gelmektedir. Ancak bunlar
saglandiktan sonra ABD’nin bir diger énceligi Cin'in yiikselisinin engellenmesidir. ABD,
Cin'i kendisi i¢in 6nemli bir rakip olarak gérmekte ve HOAK’1, Kusak ve Yol Projesi'ne
kars: hayata gecirmeye caligmaktadir. Bunun olabilmesi i¢cin sorunun nihai olarak
¢ozilmesi gerekli degilse de Filistin topraklarindaki katliamlarin sona erdirilmesi
gereklidir. Bu nedenle de ABD, Filistin topraklarindaki katliamlarin sona erdirilmesi
i¢in inisiyatif kullanmaktadur.

Kalkinma Yolu Projesi ise Orta Dogu'daki mevcut giivenlik zafiyetleri nedeniyle
bir alternatif olarak 6ne ¢ikmakta, Cin’in Kizildeniz rotasinda yasadig: giivenlik
risklerine kars1 Basra Korfezi, Irak ve Turkiye tizerinden Avrupa’ya ulagan bir
giizergah sunmaktadir. Bahsi gecen proje ile Orta Dogu'da yagsanacak mevcut giivenlik
sorunlarina karsi esneklik saglanirken, bolgedeki catigmalarin geniglemesi durumunda
bu projenin de akamete ugrama riski bulunmaktadir. Bu baglamda Kalkinma Yolu
Projesi'nin saglikli bir sekilde isleyebilmesi i¢in Basra Korfezi, Irak ve Tirkiye gibi
kritik ge¢is noktalarinin giivenliginin saglanmas: gerekmektedir.

Kusak Yol, HOAK ve Kalkinma Yolu ticaret projelerinin isleyisi baglaminda Israil’'in
Filistin politikalarinin etkileri, bircok tilke acisindan hem olumlu hem de olumsuz
sonuglar dogurmaktadir. Bu projeler, Orta Dogu’yu kiiresel ticaret aglarinin 6nemli
bir kavgag: haline getirmeyi hedeflerken, bolgedeki siyasi gerilimlerin ve 6zellikle
Israil-Filistin sorununa yénelik politikalarin projelerin basar1 sansini dogrudan
etkiledigi gérulmektedir. Bu durum ayni zamanda bolgedeki tilkelerin ekonomik
¢ikarlarinin ¢atismasina ve farkl koridorlara yonelik rekabetin artmasina zemin
hazirlamaktadir.

Bu sartlar altinda, calisgmada bahsi gecen projelere biiyitk yatirimlar yapan ya
da yapmayi planlayan ve ciddi ekonomik kazanglar elde etmeyi bekleyen tlkelerin,
bolgedeki gelismeleri sessizce izlemeleri olasi goriinmemektedir. Bu baglamda,
her iilke, kendi ekonomik ve siyasi ¢ikarlar1 dogrultusunda belirli koridorlarin
islerligini desteklerken, rakip projelere zarar verebilecek hamlelerde bulunmaktan
¢ekinmeyecektir. Ornegin, Kusak Yol projesinde Cin, Orta Dogu'daki ticaret rotalarnin
kontroluni elinde bulundurmay: hedeflerken, HOAK Projesi ile ABD ve Hindistan
gibi tlkeler, Cin’in etkisini dengelemeyi amac¢lamaktadir. Benzer sekilde, Kalkinma
Yolu Projesi'nin Irak ve Korfez iilkeleri izerindeki ekonomik etkileri, iran gibi bolgesel
aktorlerin alternatif ticaret koridorlarina yénelik stratejik hamlelerde bulunmasini
tetiklemesi muhtemeldir. Dolayisiyla, Israil'in Filistin politikalar1 sadece iki iilke
arasindaki iligkiler baglaminda degil, ayn1 zamanda bélgesel ticaret projelerinin
genel dinamikleri agisindan da dikkate alinmasi gereken kritik bir fakt6r olarak
kargimiza cikmaktadir.
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Fragile Routes: The Impact of Israel's Confrontational
Policies on Trade Routes
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Introduction

The Middle East has been a strategically important region for the world throughout
history. As the birthplace of the first known civilizations and the Abrahamic religions,
this region has become a hub of global trade through its ancient trade routes. The
region’s rich oil and natural gas reserves currently meet a significant portion of the
world’s energy needs. Located at the intersection of Asia, Africa, and Europe and
having access to critical waterways such as the Suez Canal and the Turkish Straits,
the Middle East holds an indispensable geopolitical position. Every event in the
region has the potential to impact not only the Middle East but the entire world.

Method, Significance, and Scope of the Study

Based on qualitative research methods, this study analyzes trade routes, security issues,
and Israel’s policies toward Palestine within the context of their interrelationships.
The study conducts a literature review to examine existing academic studies, strategic
reports, and security analyses. The dataset consists of both English and Turkish
sources, academic literature, analyses from international news agencies, and the
opinions of expert strategists in the field. Focusing specifically on the Belt and Road
Initiative (BRI), the India-Middle East-Europe Corridor (IMEC), and the Development
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Road project, the study provides a detailed examination of the current status and
potential of these projects in addition to the impact Israel’s policies have on trade
routes.

The study’s primary objective is to demonstrate how Israel’s policies toward
Palestine affect the functioning of Eurasian trade routes through the relationship
between international trade and security. Israel’s policies toward Palestine have
disrupted the security balance in the Middle East, and the study examines the effects
such factors have on the major trade projects mentioned above. The study aims to
analyze the changing strategic position of the Middle East in Eurasian trade routes
and the security risks this poses to trade. By emphasizing the inseparable nature of
security and trade, the paper argues the trade projects to be unsustainable unless
lasting solutions are found in the region. This study offers a unique perspective for
understanding the impact security challenges have on trade projects. The study’s
scope is limited to the Belt and Road, IMEC, and Development Road projects (In
some texts it is referred to as Iraq’s Development Road Project.). The analysis does
not address the deep-seated causes of instability (e.g., historical, religious); instead
focusing primarily on the consequences of the climate of insecurity and Israel-
centered security policies.

Eurasian Trade Routes

From the past to the present, the world has witnessed large-scale trade route projects
aimed at reestablishing economic and political balances. China’s attempt to revive
the modern Silk Road through the BRI stands out as the largest of these projects.
Announced in 2013, this initiative aims to connect China to Southeast Asia, the Middle
East, and Europe via land and sea routes. The Middle Corridor, one of the project’s
most important land routes, reaches Europe via Tiirkiye, attracting attention with
its advantages in terms of both distance and time. Targeted for completion by 2049,
this massive project has created a cooperation network encompassing more than 150
countries and increased trade volume between China and participating countries to
record levels. However, the Northern Corridor of the BRI suffered serious setbacks
due to the Russia-Ukraine War. This route, which passes through Russia and Belarus,
has largely lost its functionality as a result of EU sanctions against Russia. This has
increased the importance of the Middle Corridor, and shipping companies have
turned to this route as an alternative. Similarly, the project’s maritime corridor has
faced security challenges stemming from Israel’s policies toward Palestine. Houthi
attacks on ships in the Red Sea in Yemen have diverted shipping companies to the
longer and more costly Cape of Good Hope route, causing serious disruptions to
global trade.
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The US-led India-Middle East-Europe Economic Corridor (IMEC) project has
emerged as an alternative to BRI. Announced at the G20 summit in 2023, IMEC
aims to connect India to Israel and Jordan via the Persian Gulf and from there to
Europe by sea. The project is particularly seen as a counterweight to China’s growing
economic influence. India’s rapid economic growth in recent years and increasing
trade volume with the EU have strengthened the project’s potential. However, the
future of IMEC also depends on Israel’s policies. The Israeli-Palestinian conflict
following October 7, 2023, led Saudi Arabia to suspend normalization talks with
Israel and Israeli ports to face operational restrictions due to security risks. These
developments have brought uncertainty to the feasibility of the IMEC project.

Political tensions and disruptions to trade routes have highlighted a third
alternative: the Development Pathway Project. Supported by Iraq, Tiirkiye, Qatar,
and the United Arab Emirates, this project aims to establish a road and rail network
starting from Faw Port in Iraq, extending to Tiirkiye and then to Europe. Previously
known as the ‘Dry Canal’ project, it was revived in 2024 with a memorandum of
understanding signed between the four countries mentioned above. Due to security
issues in the Northern and Southern Corridors, the Development Pathway has the
potential to become the shortest and most reliable route connecting the Persian Gulf
to Europe. This project, scheduled for completion in 2029, offers the opportunity
to reinforce regional stability and reshape global trade dynamics. The fate of these
three major projects depends largely on ensuring regional security and political
stability. Each corridor has its own geopolitical risks and advantages impacting the
future of global trade.

Conclusion and Assessment

Throughout history, the nature of power struggles among states has continuously
evolved. While military strength and territorial control once defined global dominance,
economic influence and control over trade routes have become the main instruments
of geopolitical competition in today’s interconnected world. In this context, the Middle
East, long a center of commerce and conflict, has regained strategic importance. At
the heart of this dynamic are three major projects: China’s Belt and Road Initiative
(BRI), the India-Middle East-Europe Corridor (IMEC) led by the United States and
its allies, and the Development Road Project, supported primarily by Tirkiye, Iraq,
and Gulf countries. Each initiative reflects the broader aspirations of global and
regional powers seeking influence through economic connectivity.

However, the success and sustainability of these ambitious projects are directly
tied to the region’s political stability and security. In particular, Israel’s ongoing
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policies toward Palestine, especially after the outbreak of violence on October 7,
2023, have significantly escalated tensions in the Middle East. These tensions have
far-reaching consequences, not only for regional politics but also for global trade. As
a key maritime corridor for the BRI, the Red Sea has become increasingly dangerous
due to attacks on commercial vessels, primarily by Houthi rebels. As a result, many
shipping companies have diverted their routes through the longer and more expensive
Cape of Good Hope, causing serious disruptions in global supply chains and raising
insurance and fuel costs.

China’s non-interventionist foreign policy limits its ability to respond to such
security threats, despite the BRI's dependence on stable trade flows. While China
continues to advocate for multipolar cooperation and peaceful development, its lack
of political and military engagement in crisis zones such as the Red Sea weakens
its leverage when instability threatens its strategic investments. This reveals a gap
between China’s economic ambitions and its capacity to manage external security risks.

The IMEC Project faces similar vulnerabilities. Designed as a Western-aligned
alternative to the BRI, its success depends on strong regional cooperation, particularly
among India, Israel, and Gulf countries. However, the Israeli-Palestinian conflict has
undermined the political basis for this initiative. Saudi Arabia’s decision to suspend
normalization talks with Israel and increasing pressure from Arab public opinion
have made further cooperation politically risky. This has placed the USA in a difficult
position where it is balancing its traditional support for Israel against the need to
ensure regional alignment for IMEC’s viability. Without regional buy-in, the project’s
future remains uncertain, and investor confidence is likely to decline.

In contrast, the Development Road Project appears more adaptable under
current conditions. Supported by Iraq, Turkiye, Qatar, and the UAE, this project
aims to connect the Persian Gulf to Europe via road and rail networks, bypassing
politically volatile zones. With relatively less geopolitical baggage and a more localized
framework, the project offers a practical alternative. If successfully implemented, the
project could reduce transportation costs, facilitate trade integration, and position
Iraq and Tirkiye as central transit hubs. Additionally, the project could promote
economic diversification in Iraq and strengthen Turkiye’s geostrategic relevance.
However, even this project relies heavily on maintaining political stability and
ensuring infrastructure security in participating countries.

In conclusion, Israel’s regional policies, particularly those regarding Palestine,
have become a decisive factor shaping the future of Eurasian trade corridors.
These projects no longer operate in isolation from regional conflicts. Their success
instead hinges on long-term peace, effective diplomacy, and sustained international
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cooperation. The intertwining of trade and security underscores the fragility of
ambitious infrastructure initiatives in volatile regions. As the competition over
trade routes intensifies, the fact that no major trade initiative can be truly resilient
or sustainable without regional stability has become clear. Lasting security in the
Middle East is not only a regional imperative but a global necessity for the future
of international commerce and connectivity.
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